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Czymsg ITS ?
e|TS to Intelligent Transport Systems czyli Inteligentne

Systemy Transportowe

eNajogolniej ITS to zastosowania technologii ICT
(information and communication technology) w
transporcie

eCzy systemy moga by¢ inteligentne?

eAkceptujemy takie pojecia jak: sztuczna inteligencja
(Artifical Intelligence) i systemy eksperckie

eSystem inteligentny to system nasladujacy cztowieka



Inteligentne Systemy Transportu (ITS) -
stanowiq zbidr narzedzi umozliwiajagcych sprawne i efektywne

2zarzadzanie infrastrukturg transportowq oraz sprawng obstuge
podréznych.

ITS = inteligentna infrastruktura + inteligentne pojazdy |

Inteligenta infrastruktura - infrastruktura transportu
wyposazona w urzadzenia telematyki

Inteligentne pojazdy - pojazdy wyposazone w urzadzenia
telematyki




System transportowy — problemy

Dlaczego ITS ?

Wzrost ruchliwosci i zatloczenie

Transport ludzi i towaréw zmienny w czasie
(zmienny popyt)

Ograniczona przepustowos¢ sieci, czeste
redukcje przepustowosci (zmienna podaz)

Niebezpieczenstwo, straty czasu, pieniedzy i
negatywny wptyw na srodowisko,
zagrozenia spoteczne



DLACZEGO ITS ?

Cele stosowania ITS:

e zmniejszenie naktadow na infrastrukture transportowa
nawet o 30 - 35 %,

e zwiekszenie sprawnosci sieci transportowych,

®* znaczne zmniejszenie liczby wypadkow drogowych oraz
ich ciezkosci,

®* 0szczednosc¢ czasu podrozy,

®* poprawa ptynnosci ruchu, zmniejszenie emisji spalin,

® integracja stuzb zarzadzania ruchem oraz zarzadzanie

ruchem w czasie rzeczywistym

* wzrost gospodarczy (zwiekszenie produkcji sprzetu
elektronicznego).



Ogolny schemat dziatania ITS
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DLACZEGO ITS W TROJMESCIE ?

Diagnoza funkcjonowania systeméw transportowych w Tréjmiescie
wykazata wiele probleméw, ktéore mozna czesciowo rozwigza¢ dzieki
zastosowaniu srodkéw ITS:

*wysoki poziom zattoczenia sieci ulicznej, szczegdlnie podczas szczytéw
transportowych, ktéry wplywa negatywnie na warunki i na jakosé¢
podrézy korzystajacych zaréwno z srodkéw transportu indywidualnego
jak i transportu zbiorowego poprzez wysokie straty czasu jak réwniez na
jakosé zycia mieszkancéw poprzez negatywny wptyw na srodowisko
naturalne,

ebrak zarzagdzania parkowaniem, szczegdlnie w obszarach centralnych, w
zwiazku z czym rosnie zatloczenie spowodowane poszukiwaniem miejsc
do parkowania,

ewysokie koszty zdarzen drogowych oraz wysokie koszty wynikajace z
przestojow w ruchu, spowodowanych zdarzeniami drogowymi,

eutrudnienia w_akcji ratowniczej zwigzane z identyfikacjg zdarzenia oraz
dotarciem do miejsca zdarzenia i przeprowadzeniem akcii,

ebrak informacji o warunkach ruchu zaréwno przed podréza jak i w
trakcie jej trwania.

Jacek Oskarbski



ZALOZENIA

Trojmiejski ITS powinien:

> obejmowaé wszystkie elementy systemu transportu
Aglomeracji Tréjmiejskiej,

> uwzgledniaé¢ wymagania i potrzeby poszczegéinych
systemoéw lokalnych, ale rownoczesnie zapewnié

mozliwo$é wspétpracy pomiedzy tymi systemami oraz ich
integracji

> uwzgledniaé¢ wymagania krajowe i miedzynarodowe tak,
aby nie zamykaé mozliwosci uczestniczenia w jego
budowie réznych firm i instytucji, a takze aby wiaczyé¢ sie
w programy miedzynarodowe i skorzystaé¢ ze srodkéw
miedzynarodowych na jego budowe

> W przyszitosci system ITS powinien obejmowaé caty
obszar Metropolii

Jacek Oskarbski



Przewiduje sie, ze docelowo system bedzie obejmowat i umozliwiat
iIntegrowanie nastepujacych rodzajow transportu:

e transport drogowy:

-systemy zarzgdzania ruchem ulicznym w: Gdansku, Gdyni, Sopocie, Rumi,
Redzie, Wejherowie, Pruszczu Gdanskim,

-systemy zarzgdzania ruchem na drogach szybkiego ruchu: autostrada A-1,
drogi ekspresowe: S-6 (Obwodnica Tréjmiasta), S-7 (Obwodnica Potudniowa
Gdanska),

-systemy zarzgdzania ruchem drogowym: na pozostatych drogach krajowych i
na drogach wojewodzkich w otoczeniu Aglomeracji Tréjmiejskiej,

e transport zbiorowy miejski (pasazerski):

-systemy zarzadzania transportem zbiorowym miejskim (autobusy, tramwaje,
trolejbusy) w: Gdansku, Gdyni, Sopocie, Wejherowie, Tczewie,

-systemy zarzadzania ruchem pasazerskim w SKM,

e transport kolejowy (dworce kolejowe w Gdansku, Gdyni, Sopocie,
Wejherowie, Redzie, Rumi, Pruszczu Gdanskim i Tczewie),

e transport wodny (morski) (porty morskie w Gdansku i w Gdyni),
e transport lotniczy (Dworzec Lotniczy w Gdansku-Rebiechowie i Gdyni).
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Mapa lokalizujaca projekt pn.: ,Wdrozenie
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem
- Tristar w Gdansku, Gdyni i Sopocie”

w najblizszym otoczeniu

Zakres projektu — ciagi ulic

Legenda:
=== Gdansk
= Sopot
= Gdynia
wwu Obwodnica Tréjmiasta

@ Gdansk

® Soeet — Jacek Oskagbski

@ Gdynia




Docelowa architektura ogolna systemu
TRISTAR

TRISTAR

Zintegrowany

Zintegrowany

Zintegrowany

Zintegrowany

Zintegrowany

system system system system system
zarzadzania zarzgdzania zarzgdzania informacji zarzadzania

ruchem transportem stuzbami transportowej transportem
drogowym » zbiorowym % ratowniczymi > » towarowym

METROPOLIA




Zatozenia architektury systemu TRISTAR:

e architektura stanowi szkielet dla réznych podejsé
projektowych

e definiuje funkcje, ktore musi spetnia¢ system

e Wyznacza podsystemy, w ktoérych te funkcje sie znajduja

* okresla sposob przeplywu informacji pomiedzy
podsystemami i definiuje wymogi ftgcznosci

* okresla wymagania regionalnej] kompatybilnosci systemu

* okresla standardy sprzetowe



PROJEKT PILOTAZOWY SYSTEM
STEROWANIA RUCHEM W GDYNI

700 ‘ 490 230 280 500 900 400
#8 #7 #6 #5 #4 #2 #1
ul. Chylonska ul. Kalksztajnow ul. Mireckiego ul. Okoniewskiego
ul. Kwiatkowskiego ul. Przybyszewskiego ul. Grabowo ul. Warszawska

Jacek Oskarbski



PROJEKT PILOTAZOWY

PROJEKT PILOTAZOWY
SYSTEM STEROWANIA
RUCHEM W GDYNI

Pierwszy krok w kierunku

wdrozenia rozwigzan ITS (z
priorytetami dla transportu
zbiorowego)




PROJEKT PILOTAZOWY
EFEKTY - TRANSPORT INDYWIDUALNY

SAMOCHODOWY

Wskaznik Jednostka Wartos¢- | Wartosé-po Zmiana
przed

Czas podrozy

pojazdow [min] w godz. spadek-

samochodowych 14:00-18:00 12,03 10,63 11,6%
Srednie natezenia liczba pojazdow

ruchu w przekroju w godz.

ulicy Morskiej 15:00-16:00 3150 3230 | wzrost - 2,7%
Srednie natezenia liczba

ruchu w przekroju pojazdow/24

ulicy Morskiej godz. 43060 44620 | wzrost- 3,6%

Odnotowano wzrost predkosci chwilowej (9-20%) i udziat procentowy
kierowcow przekraczajgcych dopuszczalng predkosc.
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PROJEKT PILOTAZOWY

EFEKTY - TRANSPORT ZBIOROWY

Wskaznik Jednostka Wartos¢- | Wartos¢-po Zmiana
przed
Czas podrozy
pojazdow
transportu [min] w godz. spadek -
zbiorowego 14:00-18:00 16,94 13,81 18,5%
Srednie napetnienia
pojazdow
transportu | liczba pasazerow
zbiorowego w w godz.
przekroju 14:00-18:00 14150 14990 | wzrost - 5,9%
Liczba pojazdow
transportu
zbiorowego liczba
wyposazonych w komputerow
komputer poktadowych 0 50 -

Jacek Oskarbski




TRISTAR

v

System Zarzgdzania Ruchem

Miejskim

System sterowania
Ruchem Drogowym

SSRD

POZIOM CENTRALNY
v
System Zarzadzania Transportem
Zbiorowym
A 4 A 4
System System System Informacji
Informacji Planowania dla Pasazerow

Medialnej Ruchu Transportu
Zbiorowego

SIM SPR SIPT

System Monitorowania
i Nadzoru Ruchu
> Pojazdow

SMNR

System Informacji
dla Kierowcow

SIK

System Nadzoru
Wizyjnego

SNW

System Informac;ji
Parkingowej

SINP

System Pomiaru
Parametrow
¥ Meteorologicznych

SPPM

System Zarzadzania
Bezpieczenstwem
Ruchu Drogowego

SZBR

Struktura

funkcjonalna - | etap

System Zarzadzania
Ruchem Pojazdéw
Transportu
Zbiorowego
SZRT




System Zarzadzania Ruchem Miejskim

Podsystem Modut
Modut Sterowania Ruchem Pojazddéw i Pieszych

System Sterowania Modut Priorytetéw dla Pojazdéw Transportu Zbiorowego

Ruchem Drogowym Modut Pomiaru Parametréw Ruchu w SSRD
(SSRD)

Modut Wykrywania Zdarzen Drogowych w SSRD

System Monitorowania i Modut Pomiaru Parametrow Ruchu Drogowego
Nadzoru Ruchu Pojazdéw

(SMNR) Modut Identyfikacji Pojazdéw z Wykorzystaniem Kamer ANPR

System Nadzoru Wizyjnego Modut Nadzoru Wizyjnego
(SNW) Modut Wspomagania Automatycznej Rejestracji Zdarzen

System Pomiaru
Parametrow Modut Pomiaru Parametréw Meteorologicznych
Meteorologicznych (SPPM)

System Informaciji Modut Pomiaru Napetnienia Parkingow
Parkingowej (SINP)  \odut Zarzgdzania Parkowaniem

System Zarzadzania
Bezpieczenstwem Ruchu Modut Automatycznego Nadzoru nad Zachowaniami Kierowcow
Drogowego (SZBR)

Modut Kierowania Pojazdow na Trasy Alternatywne i Zastepcze

System Informacji dla

X - Modut Zarzgdzania Ruchem na Odcinkach Miedzyweztowych
Kierowcow (SIK)

Modut Zarzgdzania Predkoscig w Miejscach Zagrozonych
Modut Zarzadzania Zdarzeniami Drogowymi

System Informacji
Medialnej (SIM) -

podsystem wspdlny z SZTZ — - - -
Modut Informacji Medialnej Transportu Zbiorowego

Modut Informacji Drogowe;j

System Planowania Ruchu Modut Planowania Ruchu
(SPR) - podsystem wspoIny \joqut Planowania Tras TranspértdZbiorowego
23212 Modut Planowania Rozktadow Jazdy

Akronim
MSRP
MPTZ

MPRD-SSRD

MWZD-SSRD

MPRD

MIPK

MNW
MWARZ

MPPM

MPNP
MZP

MANZ

MKPT

MZRO

MzZPZ
MZZD

MID

MIMT
MPR

MPTT
MPRJ



DIRURITURA FUNRKCJONALNA

Funkeje poziomu centralnego

Zarzgdzanie ruchemw siech ulic

Wilykrywanie | zarzgdzanie zdarzeniami

=terowanie ruchem

romadzenie danych

Podsystemy SZRM

Monitorowanie ruchu

Sterowanie | optymalizac)a

systern monitorawania | nadzoru ruchu
pojazddw (SMNE)

Monitoring | kontrola urzgdzen

WVivlinywianie zdarzen

systern Sterowania Ruchem Dragowym
(BERDY

farzadzanie zdarzeniami

Farzgdzanie strategiczne

oyetern farzadzania Bezpieczefstwern
Fuchu Drogowegao (5ZBR)

Flanowanie

Farzgdzanie parkowaniem

systern Stategicznego Zarzgdzania
Fuchem Potokdw Pojazdam (55 2R)

Frzekazywanie informacji @

fek Oskarbski

systern Kontrali Dostepu | Zarzgdzania
Parkowaniem (SEDP)

systern Informac dla Kierowcdw (S1K)
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_CENTRUM ZARZADZANIA RUCHEM MIEJSKIM

Przetwarzanie | dostarczanie danych



CENTRUN ZARZADZANIATRU CHEN WIGDYNI
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N TRISTAR

! Gdansk - Gdynia - Sopot

Etap lill

Ogdlna lokalizacja punktow
nadzoru wizyjnego

:] Gdynia
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System Sterowania

TRISTAR - Gdynia/Sopot

EMAA ; Etap lill
R 2 e e Lokalizacja skrzyzowan
6P, o i z sygnalizacja swieting
4 \

‘Gdynia
Zachod

@ Gdynia
Srédmiescie

{

Legenda:
Etap |
Etap Il
Etap Il

Etap IV
Drogi Ruchu Szybkiego
GDDKIA

Skrzyz iaz

| etap

Y9

o Skrzyz iazsy

Il etap

Ruchem Drogowym

Urzadzenia GA SP GD R
Sterowniki 48 15 106 169
Sygnalizatory 1450 | 240 | 2750 | 4430
Maszty 690 90 | 1290 | 2070
Wysiegniki 160 90 | 1290 | 2070
Bramownice 1 - 10 11
Ulice 22,0 6,2| 47,2| 75,4
km

skarbski




System Zarzadzania
Ruchem Miejskim
SZRM

System Zarzadzania
Ruchem

Priorytety
Bezwzgledny:
Karetki, straz pozarna,
policja (w przysztosci)

Wzgledny:
Pojazdy transportu
zbiorowego opodznione
(2 -5 min)

GA — 50 skrzyzowan
SP— 9 skrzyzowan
GD — 53 skrzyzowan

Jacek Oskarl@




Do you get stuck in traffic snarls every time you drive to work? Here’s why

TTCPHOTOS

All aboard photos froma report by the Canadian Urban Transit Association illustrate how dramatically gridlock can be reduced if all single drivers took the street-
car in-tead of driving. The report concluded that increased funding of public transit is crucial to the competitiveness of Canadian cities. Story, B5



System
Informaciji dia
Kierowcoéw

System Informacji dla Kierowcéw - SIK

System Monitorowania i Nadzoru Ruchu - SMNR
Warunki ruchu Warunki atmosferyczne

Zdarzenia drogowe Roboty drogowe
Warunki srodowiskowe Parkingi P&R

Centrum Zarzadzania Ruchem Miejskim CZRM

Centrum Metropolitalne

Informacje
w trakcie podrézy

W pojezdzie

v

- Modut Informacji w Pojezdzie - MIP T o e
Informacje przed -RDS / TMC - radiowe informacje :
podréia tekstowe,

-GSM - telefonia komodrkowa,
-Radio drogowe,
—————Nawigaeia—dregowa:

Modut Informacji A 4

pEEIE A Modut Informacji Drogowej MID
-Radio, -Znaki zmiennej tresci
-Internet -Tablice zmiennej tresci

Jacek Oskarbski




i TRISTAR
: Gdansk - Gdynia - Sopot

i Etap |i Il Tablice zmiennej
tresci

) Ogdlna lokalizacja tablic
e zmiennej tresci

Zachéd

Gdynia
Srédmiescie

Gdansk
Srodmiescie

‘ m Gdansk
Potudnie

Rys. 6.8

Legenda:

=== Ciggidrég -Etap lill
____ Drogi Ruchu Szybkiego
- GDDKIA

Jacek Oskarbski

E Tablice zmiennej tresci
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Gdynia
Zachéd

Rys. 7.3.

Legenda:

=== Ciggidrég - Etap lill
Drogi Ruchu Szybkiego
GDDKIA

Fotorejestratory przejazdu
na czerwonym swietle

m Foterejestratory predkosci

Gdynia

Srodmiescie

TRISTAR
Gdansk - Gdynia - Sopot
Etap lill
Ogdlna lokalizacja tablic
fotorejestratorow
v —_—

+
M

Fotorejestratory
wykroczen

FOTORADAR PREDKOSCI
FP)

)

DANE

WEJSCIOWE BAZA DANYCH

Centrum
zarzadzania
ruchem
miejskim
FOTORADAR PRZEJAZDU CZRM
NA CZERWONYM
SWIETLE
(FC)
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P|| Interpretacja
wykroczen i

dokumentacji

przygotowanie

Rozpatrzenie
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Sprawca
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15

GD

16

- pomiar odcinkowy predkosci
. _“iriformacja o czasie przejazdu
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Legenda:

. Obszary centralne

Obszary organizacji imprez
masowych

Obszary przy planowanych
weztach integracyjnych

Gdynia
Srédmiescie

s m Gdansk
Poludnie

TRISTAR
Gdansk - Gdynia - Sopot
Etap lill
Lokalizacja obszaréw
zarzadzania parkowaniem

Gdansk

Srédmiescie

oy n Jacek Oskd

dystem
Zarzadzania
Parkowaniem

ﬂ GDYNIA CENTRUM




System Planowania Ruchu

ANALIZY

danych
Modele

Na podst. PTV SYSTEMS

Jacek Oskarbski



SYSTEM PLANOWANIA RUCHU MODEL
CykKl procesu SPR , WIELOPOZIOMOWY

CROSSIG

openTRELAN / EPICS
Testowanie

& Symulacja

Monitoring &
Gwarancja
jakosci

Zasilanie
& Dziatanie

TRELAN Compiler
[
Bezposr. zasilanie danymi

Jacek Oskarbski Na podst. QUMAC SECOM
GEVAS SOFTWARE



Multi-level Model of Transportation Systems

London

Strategic Model
LTS

= Cordon Area Model
VISUM / SATURN

Driver route
choice
Signal timing data

Junction capacity

Micro-simulation Model

- — - VISSIM / PARAMICS
Traffic . .
Opﬁmizedﬂ flows Source: Smith, J., Blewitt, R.
dmings at al: Traffic Modelling

Guidelines. Transport for
LinSiIg-?'l?RaAlNg\'f‘?laOrg(g\%slPRO L 0 n d O n (20 10)




System Zarzadzania Transportem Zbiorowym

SYSTEM ZARZADZANIA TRANSPORTEM ZBIOROWYM

SZTZ

v

v

v

v

System Informacji dla

System Zarzgdzania

System Informacji

System Planowania

Pasazeréw Transportu Ruchem Pojazdow Medialne;j Ruchu
Zbiorowego Transportu Zbiorowego
SIPT SZRT SIM SPR

l

l

l

l

I Informacja na
Przystankach TZ (MIPR)

[+ Informacja Medialna TZ
za posrednictwem
terminali informacji
pasazerskiej (MIMT-

le Lokalizacja Pojazdow TZ
(MLPT)

[+ Kontrola Czasu Jazdy
Pojazdow TZ (MKCJ)

[* Dyspozytorskie
Sterowanie Pojazdami
TZ (MDST)

k Modut Informacji

Drogowej (MID)

= |[nformacja Medialna TZ
(MIMT)

e Modut Planowania

Ruchu (MPR)

[= Planowanie Tras
TZ(MPTT)

[+ Planowanie rozktadéw
jazdy (MPRJ)

TRIP)

1

i

i

Systemowa hurtowania‘danych / Integracja systemoéow



Terminale
informaciji
pasazerskiej

Legenda:

== Etap |
Etap I
Etap Il

Etap IV
Przystanek autobusowy z LCD

=]

E  Przystanek tramwajowy z LCD
E  Pozostate przystanki ZKM
TRIP-planner




Informacja na przystankach

SIPT ~ Informacje o rozktadzie jazdy SKM, ZKM Tczew, ZKM Wejherowo

Modut Informacji na
Przystankach TZ
MIPR

' wyswietlanie informacji standardowego

> rozktadu jazdy z karty pamieci wewnetrznej
N -

.- ®©
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KORZYSCI Z WDROZENIA SYSTEMU

- mozliwos¢ zarzadzania ruchem w czasie rzeczywistym,

- skrécenie czasu przejazdu pojazdow samochodowych i pojazdéw
transportu zbiorowego - skrocenie czasu przejazdu na
poszczegolnych ciggach od kilku do kilkunastu %

- poprawa ptynnosci ruchu, spadek liczby zatrzyman, spadek
emisji spalin.

- spadek liczby zdarzen drogowych i szybsze roztadowanie
zatorow po wystgpieniu zdarzenia drogowego (dzieki systemom
ostrzegania oraz nadzoru i kontroli przejazdu na czerwonym swietle
oraz kontroli predkosci),

- utworzenie systemu informacji drogowej dla kierowcow (o
warunkach meteorologicznych, warunkach ruchu, utrudnieniach w
ruchu, zdarzeniach drogowych),

- usprawnienie systemu informacji dla podrézujgcych transportem
zbiorowym.
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KORZYSCI Z WDROZENIA SYSTEMU

- zwiekszona punktualnosc¢ i niezawodnosc¢ transportu publicznego
poprawa atrakcyjnosci - ograniczenie ruchu innych pojazdow
oraz wieksze wptywy ze zwiekszonej liczby
podréznych

- zwiekszona predkosc rozktadowa — ograniczona liczba autobusow —
mniejsze koszty
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Etapowanie

W ramach czterech etapéw wdrozenia systemu, ktérych
realizacje przewidziano do 2014 roku, przewidziano budowe
Centréw Zarzadzania Transportem w Gdansku (etap 1) i Gdyni
(etap Il) oraz stanowiska operatorskiego w Sopocie z niezbednym
oprogramowaniem, jak réwniez realizacje Systemu Planowania
Ruchu.

Pierwszy | drugi etap obejmie ponadto wdrozenie Systemu
Zarzadzania Ruchem Miejskim wraz z Systemem Nadzoru
Wizyjnego na krytycznych pod wzgledem warunkéw ruchu
ciggach Tréjmiasta.

W trzecim | czwartym etapie zaplanowano wdrozenie
podsysteméow i modutdw na pozostatych gtéwnych ciggach
Tréjmiasta .



Zakres

W pierwszych czterech etapach system zostanie wdrozony na ok.
150 skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych, wyposazonych w
sygnalizacje swietlna.

Zaplanowano ponadto budowe infrastruktury potaczen
systemowych (miedzy innymi kanalizacji kablowej i kabla
swiattowodowego) o diugosci ok. 100 km, montaz ok. 60 kamer
nadzoru wizyjnego, montaz ok. 60 kamer identyfikacji pojazdoéw,
montaz ok. 70 tablic informacji przystankowej, ponad 20 znakéw i
tablic zmiennej tresci oraz wyposazenie prawie 700 pojazdéw
transportu zbiorowego w nadajniki pozycji | komputery
poktadowe.



WNIOSKI-wdrazanie ITS

Podstawowym problemem, z ktéorym zmierzyli sie autorzy
projektu TRISTAR byt brak ogélnopolskich standardow oraz
krajowej architektury ITS - koniecznosé opracowania
architektury krajowej w celu unikniecia ,,uczenia sie na btedach”.

Stan infrastruktury drogowej - podczas prac nad projektem
zdiagnozowano wiele skrzyzowan, ktore wymagajg przebudowy
(przede wszystkim wydzielenia relacji skretnych) w celu
uzyskania wiekszej efektywnosci systemu - koniecznosc¢
zainwestowania dodatkowych srodkow .

Brak wyszkolonej, specjalistycznej kadry, ktéra bedzie wdrazac i
zarzadzaé¢ systemem, co moze przyczyni¢ si¢ do spowolnienia
procesu wdrozeniowego.

Jacek Oskarbski



WNIOSKI-wdrazanie ITS

Integracja witadz poszczegolnych miast oraz instytucji w obrebie
tych miast w dgzeniu do realizacji systemu.

Koniecznos¢ edukacji uzytkownikéw ruchu drogowego, w tym
rowniez kierowcéw transportu publicznego w zakresie
funkcjonowania systeméw sterowania ruchem i priorytetéw dla
pojazdow transportu publicznego.

Koniecznos¢ wdrozen zintegrowanych (poprawa warunkéw
ruchu nie powinna byé przyczyng pogorszenia brd) |
kompleksowych (zminimalizowanie zmian zachowan
transportowych kierowcéw co moze prowadzi¢ do wzrostu pracy
przewozowej a bezwarunkowe priorytety dla TZ do pogorszenia
warunkéw ruchu na wlotach bocznych).
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WNIOSKI-wdrazanie ITS

Niezmiernie wazne jest okreslenie szczegélowych wymagan
systemu, tak aby zastosowane technologie byty jak najbardziej
efektywne oraz umozliwialy rozbudowe systemu — niekoniecznie
przez jednego wykonawce (otwartos¢ systemu - réwniez w
przesylaniu informaciji).

Nie mozna zapomina¢ o koniecznosci eksploatacji i utrzymania
systemu po jego wdrozeniu, co wskazuje na zasadnos¢
zawierania wieloletnich kontraktéw z dostawcg systemu na
warunkach okreslonych w specyfikacji przetargowej lub
wyszkolenia kadry lokalnej, ktéra bedzie w stanie eksploatowaé
system.
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BIEZACE DZIALANIA
Przygotowania do programu CIVITAS Il PLUS (DYN@MO

Aachen-Gdynia—Koprivnica—Palma

- rozwiniecie i sforrmalizowanie SUTP na bazie badan, projektéw i
konsultacji

- analizy, projekty symulacje (PRT dworzec PKP — Molo Rybackie,
modernizacje ukladu ulicznego, zamkniecia odcinkéw ulie,
wydzielone pasy dla autobuséw, wprowadzenie lub modyfikacje
nowych linii autobusowych)

- wigczenie lokalnej spolecznosci w proces planowania — platforma
internetowa

- model transportu dla Gdyni,

- automatyczne wykrywanie zdarzen (projekt pilotazowy),

- preselekeja wagowa (projekt pilotazowy),

- pasy dla autobuséw (projekt pilotazowy)
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Dziekuje za uwage

jacek.oskarbski@pg.gda.pl
J.oskarbski@zdiz.gdynia.pl
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