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Diagnoza stanu

80 opisanych cech systemu
transportowego Lublina
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WYBRANE
SILNE STRONY SYSTEMU
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SILNE STRONY

1. Historyczna uchwata Rady dot. Polityki Transportowej Lublina (22 maja 1997r) .

Uchwala Nr 495/XLIX/97 Zalacznik Nr 1

waia N1

Rady Miejskiej w Lublinie do Il{u‘fhwal:{ Nr 495/XLIX/97
z dnia 22 maja 1997 r. ady Miejskiej w Lublinie

z dnia 22 maja 1997 r.

w sprawie okreSlenia zasad polityki komunikacyjnej miasta Lublina.

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1,2 i 4 oraz art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca ZASADY POLITYKI KOMUNIKACYJINES MIASTA LUBLINA
1990 r. o samorzadzie terytorialnym (tekst jednolity Dz. U. Nr 13 z 1996 r., poz. 74

z p6zn. zmianami) - Rada Miejska w Lublinie uchwala, co nastepuje:

§1

Ustala si¢ zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina w brzmieniy
okreslonym w zalaczniku do uchwaly.
§2

Organy miasta i slizby miejskie, wlasciwe w sprawach zagospodarowania
przestrzennego, ochrony $rodowiska, organizacji ruchu w miescie, infrastruktury
komunikacyjnej oraz lokalnego transportu zbiorowego, powinny kierowaé sie
zasadami, o ktorych mowa w § 1, przy podejmowaniu dziatai dotyczacych rozwoju
i fonkcjonowania komunikacji w miescie.

§3

Wylkonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Miasta Lublina.
§4

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



SILNE STRONY

2. Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym (S12/S17/S19).

O Duzy udziat ruchu dojazdowego do Lublina: 62% do 73%

O Ale takze wysoki udziat ruchu tranzytowego: 27-38% (w tym 17-22% ruch
regionalny, a 8-12% ruch dalekobiezny).

O Tranzyt to w znacznym stopniu ruch ciezarowy: 40-60%.

0 Ruch miedzynarodowy na wlotach od 1-2,5% ruchu

A. Brzezinski

.('H’l\‘ - drogi wojewodzkie
@ Punkty badania ankietowego
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SILNE STRONY

1.
2.

A.

Uchwata Rady dot. Polityki Transportowej Lublina (22 maja 1997r) .

Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym.

Rozwinieta sie¢ zamiejskiej komunikacji autobusowej - obstuga powiazan
regionalnych i metropolitarnych oraz najwazniejszych krajowych.

PKS:

Lublin — Lubartow — Radzyn Podlaski — Biata Podlaska, 20
kurséw na dobe;

Lublin — Krasnystaw — Zamos$¢ — Tomaszéw Lubelski, 18
kurséw na dobe;

Lublin — Kuréw — Ryki — Garwolin — Warszawa , 16 kurséw
na dobe;

Lublin — Krasnik — Janow Lubelski — Rzeszow, 15 kursow
na dobe;

Lublin — Chetm — Hrubieszéw, 14 kurséw na dobe;

Lublin — Parczew, 12 kursow na dobe;

Lublin — Putawy — Radom, 9 kurséw na dobe;

Lublin — Lukow, 8 kurséw na dobe.

Brzezinski

Przewoznicy prywatni:

Lublin — Opole Lubelskie, ok. 90 kurséw na dobe;
Lublin — Warszawa, ok. 75 kursow na dobe;
Lublin — Putawy, ok. 75 kursow na dobe;

Lublin — Krasnystaw, ok. 65 kurséw na dobeg;
Lublin — Nateczow, ok. 60 kurséw na dobeg;
Lublin — Bychawa, 55 kursow na dobe;

Lublin — Chetm, ok. 55 kurséw na dobe;

Lublin — Krasnik, ok. 45 kurséw na dobe;

Lublin — Zamos¢, ok. 45 kursow na dobe;

Lublin — teczna, ok. 30 kursow na dobe;

Lublin — Wtodawa, ok. 25 kurséw na dobe;
Lublin — Janoéw Lubelski, ok. 25 kurséw na dobe;
Lublin — Radom, ok. 20 kurséw na dobe.
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SILNE STRONY

1. Uchwata Rady dot. Polityki Transportowej Lublina (22 maja 1997r) .
2. Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym.

3. Rozwinieta sie¢ zamiejskie] komunikacji autobusowej - obstuga powiazan
regionalnych i metropolitarnych oraz najwazniejszych krajowych.

4. Rozwinieta sie¢ miejskiego TZ, z obstugg gtdwnych korytarzy transportowych (i
obszaru centralnego) oraz czesci gmin wokot Lublina. Podziat zadan - ok. 58%.
Wysoki poziom deklarowanego wykorzystywania przez mieszkancéw (ok. 80%).
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SILNE STRONY

1. Uchwala Rady dot. Polityki Transportowej Lublina (22 maja 1997r) .
2. Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym.

3. Rozwinieta sie¢ zamiejskie] komunikacji autobusowej - obstuga powiazan
regionalnych i metropolitarnych oraz najwazniejszych krajowych.

4. Rozwinieta sie¢ miejskiego TZ, z obstugag gtownych korytarzy transportowych (i
obszaru centralnego) oraz czesci gmin wokot Lublina. Podziat zadan - ok. 58%.
Wysoki poziom deklarowanego wykorzystywania przez mieszkancow (ok. 80%).

5. Doswiadczenia z wdrazania takich rozwigzan jak ptatne parkowanie w centrum i
ograniczanie dostepnosci centrum dla samochoddéw, potgczone z rewitalizacjg
obszaréw (Stare Miasto, Krakowskie Przedmiescie).
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SILNE STRONY

1. Uchwata Rady dot. Polityki Transportowej Lublina (22 maja 1997r) .
2. Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym.

3. Rozwinieta sie¢ komunikacji autobusowej - obstuga powiazan regionalnych |
metropolitarnych oraz najwazniejszych krajowych.

4. Rozwinieta sie¢ miejskiego TZ, z obstugg gtownych korytarzy transportowych (i
obszaru centralnego) oraz czesci gmin wokot Lublina. Podziat zadan - ok. 58%.
Wysoki poziom deklarowanego wykorzystywania przez mieszkancow (ok. 80%).

5. Doswiadczenia z wdrazania takich rozwigzan jak ptatne parkowanie w centrum i
ograniczanie dostepnosci centrum dla samochodoéw, potgczone z rewitalizacjg
obszaréw (Stare Miasto, Krakowskie Przedmiescie).

6. Podjety program modernizacyjno-rozwojowy dotyczacy systemu
trolejbusowego.
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. Uchwata Rady dot. Polityki Transportowej Lublina (22 maja 1997r) .
. Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym.

. Rozwinieta sie¢ zamiejskiej komunikacji autobusowej - obstuga powiazan
regionalnych i metropolitarnych oraz najwazniejszych krajowych.

. Rozwinieta sie¢ miejskiego TZ, z obstugg gtownych korytarzy transportowych (i
obszaru centralnego) oraz czesci gmin wokoét Lublina. Podziat zadan - ok. 58%.
Wysoki poziom deklarowanego wykorzystywania przez mieszkancow (ok. 80%).

. Doswiadczenia z wdrazania takich rozwigzan jak ptatne parkowanie w centrum i
ograniczanie dostepnosci centrum dla samochodéw, potgczone z rewitalizacjg
obszaréw (Stare Miasto, Krakowskie Przedmiescie).

. Podjety program modernizacyjno-rozwojowy dotyczacy systemu
trolejbusowego.

. Rozdzielone funkcje zarzadzajgcego TZ i przewoznikéw.
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1. Uchwata Rady dot. Polityki Transportowej Lublina (22 maja 1997r) .
2. Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym.

3. Rozwinieta sie¢ zamiejskie] komunikacji autobusowej - obstuga powiazan
regionalnych i metropolitarnych oraz najwazniejszych krajowych.

4. Rozwinieta sie¢ miejskiego TZ, z obstugg gtownych korytarzy transportowych (i
obszaru centralnego) oraz czesci gmin wokot Lublina. Podziat zadan - ok. 58%.
Wysoki poziom deklarowanego wykorzystywania przez mieszkancéw (ok. 80%).

5. Doswiadczenia z wdrazania takich rozwigzan jak ptatne parkowanie w centrum i
ograniczanie dostepnosci centrum dla samochodéw, potgczone z rewitalizacjg
obszaréw (Stare Miasto, Krakowskie Przedmiescie).

6. Podjety program modernizacyjno-rozwojowy dotyczacy systemu
trolejbusowego.

7. Rozdzielone funkcje zarzgdzajacego TZ i przewoznikow.

8. Postep w dostosowywaniu systemu TZ do potrzeb oséb niepetnosprawnych
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WYBRANE StABE
STRONY SYSTEMU
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1. Brak instytucji zarzgdzajacej i koordynujacej TZ na poziomie aglomeracii.

SILNA STRONA:
TZ jest organizowany na terenie Lublina oraz na podstawie dodatkowych
umow, na trasach fgczacych Lublin z przyleglymi gminami (Jastkow,
Konopnica, Niemce, Niedrzwica Duza, Gtusk, Wdlka).

Sprzyja to zachecaniu do rezygnowania z dojezdzania samochodami
osobowymi, na rzecz korzystania z komunikacji autobusowe.
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StABE STRONY

1. Brak instytucji zarzadzajacej i koordynujacej TZ na poziomie aglomeracii.

2. Niska konkurencyjnosé¢ kolei (stan techniczny, zapdznienia w rozwoju, staba
oferta, mankamenty organizacyjne i niewielki udziat kolei w obstudze podrézy
regionalnych, metropolitarnych i odbywanych wewnatrz Lublina.

L\ Lukow,
Lubelski Wezet Kolejowy mz'”m"m
Skaia 150

8
< -

RRRRRR

Przewozy regionalne (7.00-8.00):

Chetm - 1 pociag,

Zamosc¢ — 1 pociag,

tukow — Deblin — Putawy — Nateczow — Motycz — 1
pociag,

Stalowa Wola — Krasnik — Majdan — 1 pociag.

Al 1T

H?" i
e

Przewozy lokalne (7.00-8.00):
Trawniki i Swidnik — 2 pociagi,
Nateczéw i Motycz — 1 pociag
Krasnik i Majdan — 1 pociag
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StABE STRONY

1. Brak instytucji zarzadzajacej i koordynujacej TZ na poziomie aglomeracii.

2. Niska konkurencyjnos¢ kolei (stan techniczny, zapdznienia w rozwoju, staba
oferta, mankamenty organizacyjne i niewielki udziat kolei w obstudze podrézy
regionalnych, metropolitarnych i odbywanych wewnatrz Lublina.

3. Niski udziat TZ w podziale zadan przewozowych na granicy Lublina.

O Udzial TZ w obstudze codziennych podrézy dojazdowych do
Lublina jest znacznie ponizej oczekiwan. Najwieksze przewozy na
wlotach drog krajowych - na poziome 300 - 700 oséb/godzine

O t3acznie w szycie porannym komunikacjg autobusowg wjezdza do
miasta 3 750 oso6b.

0 Udzial TZ w obstudze podrézy dojazdowych do Lublina - 35%.
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StABE STRONY

1. Brak instytucji zarzadzajacej i koordynujacej TZ na poziomie aglomeracji.

2. Niska konkurencyjnos¢ kolei (stan techniczny, zapdznienia w rozwoju, staba oferta,
mankamenty organizacyjne i niewielki udziat kolei w obstudze podrézy regionalnych,
metropolitarnych i odbywanych wewnatrz Lublina.

3. Niski udziat TZ w podziale zadan przewozowych na granicy Lublina.
4. Niski standard zamiejskiej komunikacji autobusowej

Podstawowe problemy to:

O straty czasu w trakcie przejazdoéw wewnatrz miasta
O niski standard obstugi podréznych na dworcach

O staba dostepnosc¢ (niepetnosprawni)

O niski poziom bezpieczenstwa pasazerow
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5. Niewydolne, o niskim standardzie technicznym gtéwne korytarze drég krajowych i
wojewodzkich (przepustowosé, przebieg przez Miasto).

Juz obecnie natezenia ruchu uzasadniajg podniesienie standardu dréog do ekspresowych.
Na najbardziej obcigzonych wlotach drog krajowych natezenie 22 000 - 27 000 SDR.

Silnie obcigzone takze drogi wojewddzkie (DW 835 >12 000 SDR, pozostate 3 500-8 500 SDR).
W okresie 2005-2010 odnotowano wzrost ruchu na wlotach Lublina na poziomie 30%.

Maksymalny poziom ruchu na gtownych
ciggach jest zblizony: 4150 — 4900 p/h

Tylko nieco mniejsze sg obcigzenia na
drogach wojewddkzich:835 - 3700 p/h
(al. Unii Lubelskiej).
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6. Brak wyksztatconego uktadu tras obwodowych (brak niektorych odcinkéw ulic).
Niejednolity standard tras obwodowych

O Obwodnica Srédmiejska
(7 km), okalajgca obszar
centralny

U Obwodnica Miejska (17 km),
okalajgca dzielnice:
Srédmiescie, Stare Miasto,
Kalinowszczyzna (czesé
potudniowa), Bronowice (czesc¢
zachodnia), Kosminek (czesé
potnocna), Dziesigta (czesc¢
potnocna), Za Cukrownig, Rury
(czes¢ wschodnia), Wieniawa sty
(czes¢ wschodnia), Czechow

e Obwodnica Miejska

Potudniowy (czgs¢ potudniowo- -+ ==

== brakujace odcinki obwodnicowe

wschodnia). M

=== lice $r6dmiejskie

= drogi krajowe i wojewodzkie
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7. Niejednoznacznosé¢ ukiadu drogowego w obszarze srédmiejskim - dublowanie tras

Skomplikowany uktad 7 pierscieni drogowych o roznym standardzie.

Komplikuje to rozrzad ruchu (niepozgdane przejazdy siecznymi uktadu, przecigzenia weztow).
Ostabiajg sie funkcje gtownych tras obwodowych i niweczy przejrzystos¢ uktadu drogowego.
Dodatkowo presja na rozbudowe skrzyzowan i zastepowanie skrzyzowan weztami.

A. Brzezinski

\

Trasy obwodnicowe

e pierscien 1

pierscien 4
pierscien 5

— pierscien 6
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Brak instytucji zarzadzajacej i koordynujacej TZ na poziomie aglomeracji
Niska konkurencyjnos¢ kolei i niewielki udziat kolei w obstudze podrézy
Niski udziat TZ w podziale zadan przewozowych na granicy Lublina

Niski standard zamiejskiej komunikacji autobusowej

Niewydolne, o niskim standardzie technicznym drogi w gtéwnych korytarzach
Brak wyksztatconego ukiadu tras obwodowych i niejednolity standard

Niejednoznacznos¢ uktadu drogowego w obszarze srédmiejskim

© N o g A WD PRE

Niska konkurencyjnos¢ ustug TZ w stosunku do samochodéw (brak priorytetow)

0 Predkosci komunikacyjne trolejbuséw na
bardzo niskim poziomie — 16,8 km/h.

O Zwigzek z duzym udziatem przebiegow tras
przez obszar srodmiejski i negatywnym
oddziatywaniem zattoczonego uktadu ulic.

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



A. Brzezinski

StABE STRONY

Dominujg autobusy - 81,5%
przewozow.

Cechg jest duza liczba linii (az 58) i
zasada powigzan bezposrednich
80% podrézy bez zadnej
przesiadki. Jest to akceptowane
przez mieszkancow

Jest to uktad mato czytelny (dla
nie statych uzytkownikow) i ma
mniejszg efektywnos¢
ekonomiczng (dublowanie sie linii,
relacje skretne).

Mimo to srednia predkosc na dosc¢
wysokim poziomie — 21,6 km/h

9. Duza zlozonos¢ ukifadu linii autobusowych (bezposrednios¢ podrézy). Ograniczenie
czytelnos¢ uktadu i efektywnosci funkcjonowania.

—— LINIE AUTOBUSOWE"
= LINIE TROLEJBUSOWE
O PETLE AUTOBUSOWE

7 o PETLE TROLEJBUSOWE
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Brak instytucji zarzgdzajacej i koordynujacej TZ na poziomie aglomeracji
Niska konkurencyjnos¢ kolei i niewielki udziat kolei w obstudze podrézy
Niski udziat TZ w podziale zadan przewozowych na granicy Lublina

Niski standard zamiejskiej komunikacji autobusowej

a M 0D PE

Niewydolne, o niskim standardzie technicznym drogi w giéwnych
korytarzach

o

Brak wyksztatconego ukiadu tras obwodowych i niejednolity standard
7. Niejednoznacznosc¢ uktadu drogowego w obszarze srodmiejskim

8. Niska konkurencyjnos¢ ustug TZ w stosunku do samochodow (brak
priorytetow)

9. Wysoki stopien ztozonosci ukiadu linii autobusowych.

10.Niedostateczny rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego
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11. Zahamowanie procesu poprawy brd — wysoki stopien zagrozenia pieszych

Q 2010 r: 272 wypadki drogowe. 12 ofiar smiertelnych i 329 rannych.
O Zwraca uwage stagnacja poprawy brd w latach 2000-2006.
O Stosowane srodki wyczerpaty swojg skutecznosc - konieczne bardziej stanowcze

dziatania
Liczba wypadkow

700 2011 rok

600 - . .
Liczba wypadkow: 245

500 -
zabici: 18

400 - ranni: 313

666
919
415 423
364
325 ogg 302 324
300 -
200 -
100 -
0 I T T T T T T T T T T |

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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StABE STRONY

Brak instytucji zarzgdzajacej i koordynujacej TZ na poziomie aglomeracji
Niska konkurencyjnos¢ kolei i niewielki udziat kolei w obstudze podrézy
Niski udziat TZ w podziale zadan przewozowych na granicy Lublina

Niski standard zamiejskiej komunikacji autobusowej

a M 0D PE

Niewydolne, o niskim standardzie technicznym drogi w giéwnych
korytarzach

o

Brak wyksztatconego ukiadu tras obwodowych i niejednolity standard
7. Niejednoznacznosc¢ uktadu drogowego w obszarze srodmiejskim

8. Niska konkurencyjnos¢ ustug TZ w stosunku do samochodow (brak
priorytetow)

9. Wysoki stopien ztozonosci ukiadu linii autobusowych.
10. Niedostateczny rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego
11.Zahamowanie procesu poprawy brd — wysoki stopien zagrozenia pieszych

12.Polityka parkingowa (sposéb organizacji parkowania w centrum, parkowanie
na chodnikach, parkingi kubaturowe, postdj i parkowanie samochodoéow
towarowych i autokarow.
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SZANSE i ZAGROZENIA
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SZANSE

1. Zewnetrzne srodki finansowe na rozwdéj - dofinansowanie z UE,
takze w kolejnej perspektywie finansowe;.

2. Inwestycje realizowane przez GDDKIA (drogi ekspresowe).

3. Uruchomienie Portu Lotniczego Lublin (Swidnik) i sprawnych
potgczen drogowo-kolejowych z centrum Lublina.

4. Rezerwy przepustowosci TZ (predkosci) i ulic (zarzgdzanie ruchem)

5. Rosngce zainteresowanie ruchem rowerowym — mobilizacja do
rozwoju

6. Planowana aktualizacja SUIKZP — dostosowanie do zmieniajgcych sie
potrzeb
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ZAGROZENIA

. Niestabilnos¢ zrodet finansowania projektow (brak dtugoterminowego
zapewnienia zrodet finansowania, w tym srodkow UE).

. Niepewnos¢ dotyczaca inwestycji GDDKIiA i PKP

. Rozpraszanie zabudowy i dezintegracja przestrzenna miasta - wzrost
zapotrzebowania na transport.

. Wzrost poziomu motoryzacji - zattoczenie

. Nie podejmowanie stanowczych decyzji dotyczacych TZ (priorytety) i
zarzgdzanie ruchem.

. Decyzje o inwestycjach bez analizy porobwnawczej - najlepsze
opcje/kryteria spoteczno-ekonomiczne

. Brak porozumienia spotecznego — protesty réznych srodowisk
przeciwko podejmowanym dziataniom
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OBSZAR CENTRALNY
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OBSZAR CENTRALNY

O Brak petnego ukiadu obwodnicy -
,domkniecia” w potnocno —
zachodnim fragmencie obszaru
centralnego

Uktad ulic z przekatnymi
przebiegajgcymi w poprzek obszaru
centralnego - skroty bez korzystania
z uktadu obwodowego.

Zroznicowanie zagospodarowania —
niejednorodnosc. Cele podrozy sag
skoncentrowane przede
wszystkim w jego péinocno-
zachodniej czesci.

A. Brzezinski

Ji

Aleja Solidamosci

|

Klasy drog:
GP

:‘Ma,a

g

oBesuAzsAM
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OBSZAR CENTRALNY

KORYTARZE TRANSPORTU ZBIOROWEGO - STAN ISTNIEJACY

al. Solidarnosci

Chniigjig

eysjawod™
Spokojna

Cicha

Ogrodowg

Stavisk, Lsslc,y,\meg
. o

de Tramecourta

Radziwiigwsk,

KarsKiego

Czysta
T Ariii Wojska Polskisgo

Feliksa Bieczynskiego

Krakowskie Przedmiescie

]

Kogciuszki

Hipoteczna

g
3

Kariowc,

M
arii Sk!un‘awswg,-cwfa

Obroricsy Pokojy

@S inne korytarze transportu zbiorowego

korytarze transportu zbiorowego
- wydzielony pas ruchu

A. Brzezin

oswiadczenia



OBSZAR CENTRALNY

ULICE PIESZE | INFRASTRUKTURA ROWEROWA - STAN ISTNIEJACY
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> *— 0 3108 miejsc
parkingowych w
pasach drogowych.

OBSZAR CENTRALNY

- O 57% to miejsca
wyznaczone na jezdni.

’ !"f‘ O 43% miejsc
P .. wyznaczonych na

|
% /| chodnikach
%1 Q Tylko 53% miejsc
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—!

obepisukzsAm
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\ e
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[
P
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*’-."';\-‘f B niezgodnie z przepisami

Liczba pojazdéw na parkingach wydzielonych
A 150
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OBSZAR CENTRALNY

Krakowskie Przedmiescie

obanjsuAzsA,

Wykorzystanie pojemnosci
G owyze) 200% (9)

3108 miejsc
parkingowych.w pasach
drogowych

57% to miejsca
wyznaczone na jezdni.

43% miejsc
wyznaczonych na
chodnikach

Tylko 53% miejsc
parkingowych
réwnolegtych.

Zaparkowanych jest
3700 pojazdow (120%) -
1000 pojazdoéw
niezgodnie z
przepisami.
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UWARUNKOWANIA ROZWOIJU
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UWARUNKOWANIE — STRATEGIA TRANSPORTOWA

Zatozenie: podstawg planu systemu transportowego jest

strategia zrownowazonego rozwoju systemu
transportowego

ZARZAD MIASTA LUBLINA

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA LUBLINA

aE-:
Ps
§§E’

STUDIUM KOMUNIKACYINE ORAZ
KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU W
OBSZARZE CENTRALNYM MIASTA LUBLIN

&55—
SEE

ZASADY POLITYKI KOMUNIKACYINE! MIASTA LUBLINA

Wydzial Budownictwa. Urbanistyki | Architektu

LLLLLL
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UWARUNKOWANIE — STRATEGIA TRANSPORTOWA

Co to oznacza ?

Szerszy kontekst - zrownowazony rozwoj
to w duzej mierze doktryna polityczna !

Doktryna oznacza dazenie do

rownowagi pomiedzy celami transportowymi,
gospodarczymi, spotecznymi i ochrong srodowiska
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UWARUNKOWANIE — STRATEGIA TRANSPORTOWA

Jaki to ma znaczenie dla systemu transportowego ?

Celem powinno by¢ osiggniecie sprawnego i efektywnego
systemu transportowego, ktory spetnia oczekiwania

uzytkownikow/mieszkancow, ale ze swiadomoscia ze
kKierowcy nie stanowig wiekszosci !

Wazny warunek (edukacja):

Spoteczenstwo ma sSwiadomos¢ szans | zagrozen zwigzanych z
funkcjonowaniem systemu transportowego

Spoteczenstwo rozumie koniecznos¢ kontrolowania wzrost popytu

(motoryzacja, zagospodarowanie przestrzenne, TZ, alternatywa dla
samochodu).
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UWARUNKOWANIE — STRATEGIA TRANSPORTOWA

Kanon dziatan:

1. Lepsze wykorzystanie istniejagcych zasobow - (zarzadzanie
ruchem, pms i bms, priorytety dla TZ itp.)

2. Stwarzanie alternatywnych ofert odbywania podrozy
(zwiekszanie atrakcyjnosci TZ, rozwdj transportu rowerowego, utatwienia w ruchu
pieszych, systemy typu car-pooling/car sharing/car clubs)

3. Planowanie przestrzenne (dogeszczanie zagospodarowania w
korytarzach dobrze obstugiwanych przez TZ, zwiekszanie atrakcyjnosci
funkcjonalnej obszarow srodmiejskich, mieszanie funkcji, przeciwdziatanie
eksplozji miasta).

4. Stosowanie mechanizmow fiskalnych (optaty za: parkowanie,
optaty za wjazd do obszaru, optaty za korzystanie z wybranych elementéw
infrastruktury, podatki od pojazdow, ksztattowanie cen biletow w TZ itp.)
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UWARUNKOWANIE - STREFY

Czy w Lublinie funkcjonowanie systemu opieramy na zasadzie
stref zroznicowanej obstugi komunikacyjnej ?

| — STREFA SRODMIEJSKA
|l — STREFA MIEJSKA
Il — STREFA PERYFERYJNA
|V — STREFA PODMIEJSKA

RESTRYKCE | REKOMPENSATY
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UWARUNKOWANIE - STREFY

Strefowanie to takze zarzadzanie doptywami ruchu
samochodowego i zwiekszenie znaczenia TZ na gtownych

trasach 1 w centrum

Najlepiej sprzyja temu ukiad promienisto-obwodnicowy z
ukladem rusztowym w centrum

Cele:
1. Ograniczenie liczby wjazdow do strefy centralnej

2. Ograniczenie tranzytu przecinajgcego poszczegolne obszary — omija
obszar

Wjazd do wybranego punktu obszaru z trasy obwodowej
4. Zapewnienie priorytetu dla TZ na kierunkach promienistych

5. Zapewnienie hierarchizacji ulic z punktu widzenia ich funkcji

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



Typy oocinkow

—

A. Brzezinski

__J_/

UWARUNKOWANIE - STREFY

4 Al. Solidarnosci

O Al Unii Lubelskie]
O Al. Zygmuntowskie
O Al Pitsudskiego

O Lipowa

O Al. Ractawickie

O Diugosza

\ O Leszczynskiego
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UWARUNKOWANIE - STREFY

0 Smorawinskiego

] d Andersa
 —
Lo L

0 Metgiewska

O Graffa

Q Al. Tysigclecia

O Krancowa

O Dywizjonu 303

O Nowoprojektowana |
1 Wrotkowska

0O Diamentowa

0 Krochmalna

=y W Jana Pawita |l
Q Filaretow
0 Gleboka
0 Sowinskiego

U Poniatowskiego
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UWARUNKOWANIE - STREFY

0 Smorawinskiego
Q Andersa
S 0 Metgiewska
Q Graffa

O Al Tysigclecia

O Krancowa
O Dywizjonu 303
O Nowoprojektowana |
/ 0 Wrotkowska
SN O Diamentowa
r 4 Krochmalna

O Jana Pawta Il
' Q Armii Krajowej

= | I 3 Bohateréw Monte
> -, Cassino

L 3 Nowoprojektowana 2
4 Al. Solidarnosci
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UWARUNKOWANIE - STREFY

A. Brzezinski

NN Iy Iy Iy Iy Iy Iy Iy I I N [y I

Spétdzielczosci Pracy
Turystyczna
Metgiewska

Witosa

Meczennikow Majdanka
Kunickiego
Zemborzycka
Diamentowa

Romera

Jana Pawia

Krasnicka
Nateczowska\

Nowy wlot dk 12/17
Warszawska
Stawinkowska

DW 089 Nowoprojektowana
Choiny

Polskich
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UWARUNKOWANIE - STREFY

Spétdzielczosci Pracy
Turystyczna
Metgiewska

Witosa

Meczennikow Majdanka
Kunickiego
Zemborzycka
Diamentowa

Romera

Jana Pawia I

Krasnicka
Nateczowska\

Nowy wlot dk 12/17
Warszawska
Stawinkowska

DW 089 Nowoprojektowana
Choiny

Polskich

NN I Iy Iy Iy Iy Iy I Ny N Iy N
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UWARUNKOWANIE — SCENARIUSZ DEMOGRAFICZNY

JAKI SCENARIUSZ DEMOGRAFICZNY ?

400 000

359154

350000

300000 +—

250000 —

200000 -

150000 +—

100 000 -~
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355803 3540726 328354 356563 355908

350462 349440 348450

341900

335395

316801
305063

2000 2001 2002 2003 2004 2008 2009 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Lata Prognoza

GUS i dane z UM Lublin
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UWARUNKOWANIE — SCENARIUSZ DEMOGRAFICZNY

Do czego dazymy ?

1. Utrzymanie wielkosci miasta na obecnym poziomie ? —
potrzebne podjecie dziatan przeciwdziatajgcych
tendencjom

2. Wzrost znaczenia miasta — koncentrowanie zaludnienia
— usuniecie blokad rozwojowych i stworzenie zachet —
takze w systemie transportowym (dziatania umiarkowane
czy bardziej stanowcze ?)

UMIARKOWANY ROZWOJ (PROGNOZA DEMOGRAFICZNA; PRZYROST NATURALNY |
SALDO MIGRACJI): (400 000 ??7?)

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



UWARUNKOWANIE — SCENARIUSZ DEMOGRAFICZNY

LICZBA LUDNOSCI i ICH CHARAKTERYSTYKA
—~

RUCHLIWOSC DLUGOSCI
(AKTYWNOSC) PODROZY

LICZBA PODROZY -
OBCIAZENIE SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

PODZIAL ZADAN
PRZEWOZOWYCH
POMIEDZY SYSTEMY

SKALA ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO - DYLEMAT |
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UWARUNKOWANIE — JAKI ROZWOJ CENTRUM

ZAGOSPODAROWANIE OBSZARU WRAZ Z TERENAMI POTENCJALNIE ROZWOJOWYMI

LUDNOSC:
16 180 (19 570)

MIEJSCA PRACY
20 670 (24 060)

Legenda

D obszary potencjalnie rozwojowe
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UWARUNKOWANIE — JAKOSC ANALIZY/DOSTEPNE DANE

BRAK KOMPLEKSOWYCH
LUBELSKICH BADAN RUCHU !

dPodziat zadan przewozowych,

dDane o zagospodarowaniu przestrzennym
dWskazniki ruchliwosci w motywacjach podrozy
dMotoryzacja

A Sredni czas podrozy

dSrednia dtugo$¢ podrozy

dDane do kalibracji

L Charakterystyka parkowania
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WARIANTY ROZWOJU SYSTEMU
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5 WARIANTOW ROZNIACYCH SIE

1.

© N O U kW

A. Brzezinski

Skalg uprzywilejowania TZ na gtéwnych trasach i w
centrum.

Ograniczeniami w dostepnosci centrum miasta dla
samochodow.

Zasiegiem stref pieszych w centrum.

Rozwojem systemu transportu rowerowego.
Organizacjg parkowania.

Przebiegiem obwodnic Srédmiejskiej i Miejskiej.
Rozwojem nowych tras drogowych.

Witaczeniem kolei do obstugi miasta.
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WARIANT 1 — PRIORYTET DLA TZ

Zasady:

1. Stanowcze i konsekwentne wydzielenie paséw/jezdni autobusowych w
centrum i na gtdwnych osiach jako kontynuacja uprzywilejowania na
trasach dojazdowych do centrum + priorytet w sterowaniu

2. Do centrum tatwo wjechac i poruszac sie TZ a trudno samochodem

Problemy:
1. Stabos¢ obecnego systemu — prawie brak uprzywilejowania/brak
doswiadczen

2. Waskie przekroje ulic — koniecznos¢ ograniczania dostepnosci dla
samochodow
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WARIANT 1 — PRIORYTET DLA TZ
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WARIANT 1 — 10 KORYTARZY Z PRIORYTETEM DLA TZ
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WARIANT 1 — PRIORYTET DLA TZ W CENTRUM (9 KM)

al. Solidarnosci

korytarz transportu zbiorowego -

_ N % "AI
wydzielony pas ruchu -
@ inne korytarze transportu zbiorowego ?
. wezly przesiadkowe
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WARIANT 1 — ORGANIZACJA RUCHU SAMOCHODOWEGO

Zasady:

1. Podporzgdkowanie dostepnosci samochodami
uprzywilejowaniu TZ

2. Utrudnienie przejazdu w poprzek obszaru centralnego
(eliminacja tranzytu)

3. Sieganie do obszaru (z obwodnicy i powrot na obwodnice)
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O Zakaz ruchu — 5,8 km
O Ograniczenie
przepustowosci — 8 km

A. Brzezinski

WARIANT 1 — ORGANIZACJA RUCHU SAMOCHODOWEGO

R zechowska
Ny ;-

Legenda
N ulice z zakazem ruchu samochodowego

- dostepnosc na podstawie zezwoler

s ulice z ograniczeniami szerokosci jezdni
dla samochoddw, w stosunku do stanu istniejacego

sl Kierunki i liczba paséw ruchu
s NOWE odcinki ulic jednokierunkowych lub zmiana

kierunku ruchu na istniejacej ulicy jednokierunkowej,
w stosunku do stanu istniejacego

o @ ograniczenia relacji skretnych na skrzyzowaniu
I nowe odcinki ulic w obszarze centralnym

. istniejace punkty dostepu (mozliwe wszystkie relacje)
[ ] istniejace punkty dostepu (ograniczona liczba relacji)

» nowe punkty dostepu do obszaru

@ propozycje lokalizacji parkingéw poza pasem drogowym
. zachowane istniejace parkingi poza pasem drogowym
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WARIANT 1 — RUCH ROWEROWY

PRAWIE PELNA SIEC POWIAZAN

Zasady:

1. Wydzielone drogi dla rowerow
2. Pasy autobusowo-rowerowe

3. Kontrapasy

4. Ulice ogolnodostepne — 30 km/h

Problemy:

1. Stabosc¢ obecnego systemu - brak
2. Uksztattowanie terenu — pochylenia
3. Srdédmiescie - wagskie przekroje ulic

A. Brzezinski

Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



WARIANT 1 — KONTRAPASY ROWEROWE (3,3 kwm)

KONTRAPASY ROWEROWE NA ULICACH JEDNOKIERUNKOWYCH W1

Ea’a\sw‘“ﬂ ‘
——
‘ ‘ e
‘ | 'V"‘ 7!" —77 S ’orr | oy
[ | T | ——————
‘ ( /] SoMctw Pk — |
[/ [/
/ Lo f

Legenda
s KONrapasy rowerowe
na ulicach jednokierunkowych

<€ kierunek ruchu rowerowego

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



WARIANT 1 — DROGI DLA ROWEROW (8,2 KM)

Legenda
mmmm— \ydzielona droga rowerowa
e Da$ dla rowerow

== kierunek pasa dla rowerow

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju s



WARIANT 1 — PASY AUTOBUSOWO-ROWEROWE

Legenda

ruch rowerowy na pasach
transportu zbiorowego

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



WARIANT 1 — SYSTEM TRAS ROWEROWYCH (15,8 kM + 30 KM/H)

[ NSRSy

[
/

Legenda
s \ydzielona droga rowerowa

— )3S [OWETOWY

mmmmm P2 dla transportu zbiorowego
z dopuszczonym ruchem rowerowym

= == = ruch rowerowy dopuszczony warunkowo

mmmmm  ruch rowerowy po jezdni z 30 km/h

s rUch rowerowy po jezdni na zasadach ogolnych |

* wazniejsze potaczenia z obszarem zewnetrznym

Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemow komunikacyjnvch

A. Brzezinski



WARIANT 1 — PREDKOSCI DOPUSZCZALNE

Legenda
i ograniczenie predkosci 20 km/h
[ ograniczenie predkosci 30 km/h

I dopuszczalna predkos¢ 50 km/h

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



WARIANT 1 — KLASY FUNKCJONALNE

Legenda

B uiceklasy G
I ulice klasy Z

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



WARIANT 1 — RUCH PIESZYCH
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WARIANT 1 - PARKOWANIE

Zasady:

o ok~ w0 D PE

Zmniejszenie liczby parkujgcych na powierzchni

Parkowanie tylko na wyznaczonych miejscach

Bezwzgledny parkowania zakaz na chodnikach

Zakaz parkowania wzdtuz pasow z priorytetami dla TZ

Ograniczenia parkowania na ul. jednokierunkowych — kontrapasy rowerowe

Czes¢ parkowania przeniesiona do parkingdw poza pasem drogowym — ze
wskazaniem potencjalnych lokalizacji ale realizacja ostrozna

Ptatne parkowanie w catej strefie |

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



WARIANT 1 - PARKOWANIE

O Parkowanie w pasie
drogowym: 825 miejsc

O Parkingi wydzielone: g
3405 miejsc el

Razem: 4230 miejsc

— ‘ [ Mé,nmgmg—w;k@:mﬁén o \

T — | R -
e B

Legenda

brak parkowania w pasie drogowym

parkowanie jednostronne, réwnolegte na jezdni lub
w wyznaczonych zatokach

parkowanie jednostronne, w wyznaczonych zatokach,
pod katem lub prostopadte

propozycje lokalizacji parkingéw kubaturowych

o | |

zachowane istniejace parkingi poza pasem drogowym | N

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemow komunikacyjnych



WARIANT 1 - PARKOWANIE

IZOCHRONY DOJSCIA DO WYDZIELONYCH PARKINGOW MIEJSKICH

izochrona dojécia 500m
izochrona dojscia 300m
®  propozycie lokalizaci parkingow o'%%
I zachowane istniejace parkingi poza pasem drogowym %.,%%

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



WARIANT 2 - UMIARKOWANY

4 Priorytet dla TZ tam gdzie nie ogranicza to istotnie
przepustowosci uktadu drogowego

] Mniejsze ograniczenia dostepnosci centrum miasta
1 Wieksza liczba miejsc do parkowania

1 Mniejszy zakres rozwoju systemu transportu rowerowego |
pieszego

4 Inny uktad obwodnic

A. Brzezinski
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WARIANT 2 — PRIORYTET DLA TZ

al. Solidarnosci

s
I Tysiaciogi,
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Legenda

— korytarz transportu zbiorowego -
wydzielony pas ruchu

@I inne korytarze transportu zbiorowego

wezly przesiadkowe

A. Brzezin



POROWNANIE WARIANTOW - TZ

WARIANT 1 WARIANT 2

SRODMIESCIE - PRIORYTET DLA TRANSPORTU ZBIOROWEGO - WARIANT 1 SRODMIESCIE - PRIORYTET DLA TRANSPORTU ZBIOROWEGO - WARIANT 2

7

.................

. . 5 ey Eagonda
— g Vi - -
e inne korytarze transportu zbiorowego ¥ - 1 "ty @ inne korytarze transportu zbiorowego
‘ wezly przesiadkowe e o v, “%,, ’ wezly przesiadkowe

9 km pasow dla autobusow 4,3 km paséw dla autobuséw

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozw steméw komunikacyjnych



WARIANT 2 — ORGANIZACJA RUCHU SAMOCHODOWEGO

Legenda

I ulice z zakazem ruchu samochodowego
- dostepnos¢ na podstawie zezwoler

s ulice z ograniczeniami szerokosci jezdni
dla samochodéw, w ku do stanu istniejaceg

sl Kirunki i liczba paséw ruchu
nowe odcinki ulic jednokierunkowych lub zmiana

kierunku ruchu na istniejacej ulicy jednokierunkowej,
w stosunku do stanu istniejacego

G @ ograniczenia relacji skretnych na skrzyzowaniu
I nowe odcinki ulic w obszarze centralnym

. istniejace punkty dostepu (mozliwe wszystkie relacje)
[ ] istniejace punkty dostepu (ograniczona liczba relacji)

B nowe punkty dostepu do obszaru

@ propozycje lokalizacji parkingow poza pasem drogowym
- zachowane istniejace parkingi poza pasem drogowym

A. Brzezinski

Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



POROWNANIE WARIANTOW — ORGANIZACJA RUCHU SAMOCHODOWEGO

WARIANT 1 WARIANT 2

SRODMIESCIE - DOSTEPNOSC DLA RUCHU SAMOCHODOWEGO - WARIANT 1 SRODMIESCIE - DOSTEPNOSC DLA RUCHU SAMOCHODOWEGO - WARIANT 2
7

O

R
propozycie lokalizaci parkingow paza pasem drogoym 2 ®  popozye %"m%
I zachowane istriejace parkingi poza pasem drogowym 1 e | BB zachowane stieiaos parkingi poza pasem drogowym |
Zakaz ruchu - 5,8 km Zakaz ruchu - 3,2 km
Ograniczenie przepustowosci — 8 km Ograniczenie przepustowosci — 4,6 km

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych
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WARIANT 2 — SYSTEM TRANSPORTU ROWEROWEGO

Legenda
= \ydzielona droga rowerowa

— )2S [OWETOWY

pas dla transportu zbiorowego
z dopuszczonym ruchem rowerowym

= == ruch rowerowy dopuszczony warunkowo
mmmmm  ruch rowerowy po jezdni z 30 km/h

s ruch rowerowy po jezdni na zasadach ogdlnych

» wazniejsze potaczenia z obszarem zewnetrznym

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



POROWNANIE WARIANTOW — SYSTEM TRANSPORTU ROWEROWEGO

WARIANT 1

SYSTEM TRAS ROWEROWYCH, W1

Legenda

\ é
m— \vydzielona droga rowerowa
— 3S OWETOWY 4

pas dla transportu zbiorowego
— dopuszczonym ruchem rowerowym

=== ruch rowerowy dopuszczony warunkowo
mmmmn ruch rowerowy po jezdni z 30 kmh
e ruch rowerowy po jezdni na zasadach ogéinych

* wazniejsze potaczenia z obszarem zewngtrznym

15,8 km tras rowerowych

WARIANT 2

PELNY SYSTEM TRAS ROWEROWYCH, W2

Legenda

mm—wydzielona droga rowerowa

— D3S TOWETOWY

pas dla transportu zbiorowego
— dopuszczonym ruchem fowerowym

=== ruch rowerowy dopuszczony warunkowo
mmmm— ruch rowerowy po jezdni z 30 km/h
mm— ruch rowerowy po jezdni na zasadach ogélinych

=l wazniejsze polaczenia z obszarem zewnetrznym

9,0 km tras rowerowych

A. Brzezinski

Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



WARIANT - KOLEJ
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I nowe odcinki ukfadu drogowego, w tym:
I rasy ekspresowe
mmmm——  Obwodnica Miejska

pozostate odcinki

M istniejace odcinki ukladu drogowego, w tym:
s Obwodnica Srodmiejska i Miejska

pozostate odcinki - drogi krajowe

pozostate odcinki - drogi wojewodzkie
i powiatowe

pozostate odcinki - drogi gminne

wezly uktadu drogowego Lublina
Z trasami ekspresowymi

korytarze transportu zbiorowego
Z uprzywilejowaniem
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kolej
K prz 's.t_ami kolejowe w rejonie Lublina
na linii kolejowej |
EKononicenA  Putawy - Lublin - Swodnik Port Lotniczy

mimimim o granica miasta

Tytut opracowania:

Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu
w obszarze centralnym miasta Lublin

Schemat rozwoju systemu
transportowego Lublina - wariant E

A. Brzezin

gotowaniu studium rozwoju systemow



MODEL PODROZY

o O O O

4670 punktéow
weztowych (skrzyzowan,
punktow zmiany przekroju,
punktow zmiany klasy
funkcjonalnej ),

11 360 odcinkow sieci
drogowej (1038 km).

239 rejondw
komunikacyjnych.

10 rejonow zewnetrznych
— wioty,

8 rejonow
komunikacyjnych,
lezacych wewnatrz
metropolii i generujacych
ruch dojazdowy do Miasta
(Gtusk, Swidnik, Wolka,
Niemce, Jastkow,
Konopnica, Niedrzewica
Duza, Strzyzewice).




MODEL PODROZY — STAN ISTNIEJACY

~ =

o

|
Godzina szczytu porannego

A. Brzezinski



PROGNOZY RUCHU

Wariant/

d Liczba przejazdéw/h: 56 128 d Liczba przejazdéw/h: 60 873
ad Srednia dtugos¢ podrézy: 10,6 km a Srednia dtugos¢ podrézy: 10 km
O Sredni czas podrézy: 17 minut O Sredni czas podrézy: 15 minut 40 s

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemow komunikacyjn



WARIANT 2 - PROGNOZY




WARIANT 2 - PROGNOZY




WARIANT 2 — AL. TYSIACLECIA

. Brzezinski



WARIANT 2 — TRASA ZIELONA

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przyvygotowaniu studium



WARIANT 1 - PROGNOZY

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych




PROGNOZY TZ — 25% WZROST W GLOWNYCH KORYTARZACH

A. Brzezinski

Wariant 1

Q Liczba podrézy wewnetrznych TZ: 38 427
O Pasazerogodziny: 14 858

O Srednia dtugos¢ podrozy: 6,74 km

Q Sredni czas jazdy: 19 minut

Q Sredni czas podrozy: 28 minut 47 sekund

Wariant 2

O Liczba podrézy wewnetrznych TZ: 32 081
O Pasazerogodziny: 14 931

Q Srednia dtugos¢ podrozy: 7,02 km

Q Sredni czas jazdy: 21 minut 40s

Q Sredni czas podrozy: 31 minut 40 s

Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



WARIANT KOLEJOWY

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systeméw komunikacyjnych



Ekwiwalentne Srednie korzysci
ekonomiczne koszty| uzytkownikow
inwestycyjne w okresie analizy
[tys. zt] [tys. zt]
115 598 281 405
184 639 359421

A. Brzezinski Doswiadczenia Lublina w przygotowaniu studium rozwoju systemoéw komunikacyjnych



Dziekuje za uwage



